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KIT, Institut fur Straen- und Eisenbahnwesen

s«& Handlungsempfehlung fiir den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten auf
Bundes- und Landesstralben im Innerortsbereich

1. Schreiben zur Larmsanierung im Zuge von Erhaltungsmanahmen an
Bundes- und Landesstral’en des MVI vom 21.03.2013, Az.: 23-3911.70/60

2. Schreiben zum ARS 18/2010 des UVM vom 17.01.2011, Az.: 63-3945.43/34

Anlagen
- Formblatt "zur Erfassung von Untersuchungsstrecken"

- Beispiel: Textbausteine zur Baubeschreibung
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Allgemeines
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(2)

(3)

(4)

(5)

Mit Schreiben vom 21.03.2013 hat das Ministerium fur Verkehr und Infrastruk-
tur (MVI) den Regierungsprasidien mittgeteilt, dass grundsétzlich auch
innerorts eine Larmsanierung mittels Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht méglich ist.

Die Regierungsprasidien wurden gebeten, aufgrund der bis dahin noch gerin-
gen Erfahrung mit larmmindernden Asphaltdeckschichten wie z. B. dem larm-
armen Splittmastixasphalt SMA LA oder der larmoptimierten Asphaltdeck-
schicht AC D LOA, falls erhebliche Uberschreitungen der Larmsanierungsaus-
losewerte Uber 67 dB(A) / 57 dB(A) vorliegen und passiver/aktiver Larmschutz
nicht méglich bzw. unwirtschaftlich ist, eine Fahrbahndeckenerneuerung als Pi-
lotstrecke beim MVI zu beantragen. Im Regelfall sollte aber in Ortsdurchfahrten
entsprechend der Belastung entweder ein SMA 8 oder AC 8 verwendet wer-

den.

Die zwischenzeitlich vorliegenden. Erfahrungen mit den seit 2007 erfolgreich
durchgefiihrten Erprobungsstrecken zeigen nun, dass der SMA LA und der AC
D LOA auch innerorts Larmminderungen von im Mittel 3,0 dB(A) bei Ge-
schwindigkeiten ab 30 km/h bis 50 km/h erreichen.

Diese Erkenntnisse haben dazu gefiihrt, dass der SMA LA und der AC D LOA
in das Regelwerk der 2. Kategorie ,Empfehlungen fir die Planung und Ausfih-
rung von larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und
SMA LA (E LA D) Ausgabe 2014 aufgenommen wurden. Die E LA D ist inner-
halb der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) ab-
gestimmt und wird von dieser als Stand der Technik zur Anwendung empfoh-
len.

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur legt daher fest, dass fur Larmsa-
nierungsmafinahmen an Bundes- und Landesstraf3en fur die Larmberechnung
bei der Planung und Ausfiihrung von larmtechnisch optimierten Asphaltdeck-
schichten aus AC D LOA und SMA LA eine Larmminderung von im Mittel

3,0 dB(A) bei Geschwindigkeiten ab 30 km/h bis 50 km/h angesetzt werden
kann. Voraussetzung hierfir ist die Beriicksichtigung der in dieser Handlungs-
empfehlung vorgegebenen Anwendungs- und Bautechnikgrundsétze.
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Des Weiteren wird durch das MVI festgelegt, dass fiir LArmsanierungsmalf-
nahmen an Bundes- und Landesstrafen fur die Larmberechnung bei der Pla-
nung und Ausfiihrung von Asphaltdeckschichten aus AC 8 und SMA 8 eine
Larmminderung von im Mittel 2,0 dB(A) bei Geschwindigkeiten ab 30 km/h bis
50 km/h angesetzt werden kann. Voraussetzung hierfir ist ebenfalls die Be-
rilcksichtigung der in dieser Handlungsempfehlung vorgegebenen Anwen-
dungs- und Bautechnikgrundsatze.

Die Anwendungs- und Bautechnikgrundsatze sind entsprechend der E LAD
Ausgabe 2014 bei der Planung und Ausschreibung zu berlicksichtigen und bei
Anforderungen an das Asphaltmischgut und an den Transport oder den Einbau
im Bauvertrag zu vereinbaren. Zudem sind die Anderungen und Ergéanzungen
im Bauvertrag gem. Abschnitt 4 Bautechnik, Abschnitt 5 Prifungen, Abschnitt
6 Bewertung und Uberpriifung der Leistungsbesténdigkeit und Abschnitt 7 Eig-
nungsnachweis der E LA D zu vereinbaren.

Hierzu sind in der Baubeschreibung unter Abschnitt 5.1 Auflistung der anzu-
wendenden ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen® folgende Ergan-
zungen in den Vergabeunterlagen aufzunehmen:

Siehe hierzu die Anlage ,Beispiel: Textbausteine zur Baubeschreibung®

Voraussetzung fir den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten auf
Bundes- und Landesstral’en im Innerortsbereich ist die Vereinbarung der ETV-
StB-BW Teil 3.1 und Teil 3.2 Ausgabe 2015 im Bauvertrag.

Far den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten auf Bundes- und
Landesstral3en im Innerortsbereich ist im Bauvertrag grundsétzlich der Einsatz
von Beschickern und Thermomulden zu vereinbaren.

Die in der E LA D im Abschnitt 3.2 Planung von BaumaBnahmen genannten
Grundséatze mussen ber{icksichtigt werden. Nur bei Beachtung dieser planeri-
schen Grundséatze und Einhaltung der Anforderungen an das Asphaltmischgut
sowie an die fertige Schicht kdnnen nachhaltig wesentliche Larmminderungen
erreicht werden.



Anwendung in Baden-Wiirttemberg
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Diesen Vorgaben folgend, ist im Bereich der Bundesstraien in der Baulast des
Bundes und der LandesstralRen in der Baulast des Landes die Handluungsemp-
fehlung fur den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten auf Bun-
des- und LandesstralRen im Innerortsbereich anzuwenden.

Es wird darauf hingewiesen, dass Versuchsstrecken an Bundesstralen formal
die Zustimmung durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) benétigen und der hierfur benbtigte' zeitliche Vorlauf in der
Terminplanung zu beriicksichtigen ist. Die Beantragung beim BMVI erfolgt tber
das MVI mit dem in der Anlage beiliegendem Formblatt "zur Erfassung von
Untersuchungsstrecken". Es wird auf das unter Bezug 2 genannte Schreiben

verwiesen.

Die Zustimmung zur Anwendung als Versuchsstrecke fur MaBnahmen im Zuge
von Larmsanierungen von larmmindernden Asphaltdeckschichten im Innerorts-
bereich von LandesstralBen wird mit dieser Handlungsempfehlung generell er-

teilt.

Den kommunalen Baulasttragern wird empfohlen, die Handlungsempfehlung
fur die in inrer Baulast befindlichen Stra3en ebenfalls anzuwenden. Die Regie-
rungsprasidien werden gebeten, die Landratsémter und Stadtkreise als untere
Verwaltungsbehdérden zu informieren.

Schlussbestimmungen

(16)

Die Handlungsempfehlung fur den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeck-
schichten auf Bundes- und LandesstraRen im Innerortsbereich ergénzt das un-
ter Bezug 1 genannte Schreiben.

Um den StraRenverkehrsiarm zu mindern, ist der Einsatz von l[armmindernden
Asphaltdeckschichten neben dem Bau von Larmschutzwénden oder —wallen
eine wichtige Méglichkeit, aktiven Larmschutz zu betreiben. Bei anstehenden
ErhaltungsmaBnahmen ist daher grundsétzlich zu prufen, ob die Vorausset-
zungen zur Larmsanierung gegeben sind. Bei Uberschreitung der Auslésewer-



te Larmsanierung sollen als MaBnahme bevorzugt larmmindernde Asphalt-
deckschichten eingesetzt werden.

(17) Des Weiteren werden die Regierungspréasidien gebeten, den Einsatz von
larmmindernden Asphaltdeckschichten auf Bundes- und Landesstralen im In-
nerortsbereich mit dem beigefligten Formblatt "zur Erfassung von Untersu-
chungsstrecken" zu erfassen und das ausgefillte Formblatt per E-Mail an
registratur2@mvi.bwl.de dem Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-
Wirttemberg zuzusenden.

(18) Dieses Einfithrungsschreiben wird entsprechend der VwV Re-StB-BW vom
01.07.2008.in die Liste der Regelwerke der StraRenbauverwaltung Baden-
Wirttemberg im Internet- und Intranetangebot der Abteilung Landesstelle far
StraBentechnik beim Regierungsprasidium Tibingen im Sachgebiet 04 Stra-
Renbefestigung im Sachgebiet 04.4 Bauweisen eingestellt.

gez. Dittmann



Formblatt zur Erfassung von Untersuchungsstrecken g em. BMVBS-ARS 18/2010
Projekt/Kennziffer *:

Erfassung von Untersuchungsstrecken fur neue oder w eiterentwickelte
Baustoffe, Bauweisen und Bauverfahren im Straf3enbau

Als Untersuchungsstrecke wird folgendes Projekt vorgeschlagen/gemeldet:

1. Untersuchungsthema:
2. Stral3enbauverwaltung

(Land, Kreis, Gemeinde):

3. Niederlassung:
(Adresse)

4. Projektleiter (Telefon, E-Mail):
5. StralRe/benachbarter Ort;

6. Abschnitt (von/nach):
(von km bis km / Link) ( - / )

7. Lage im Querschnitt:
(Fahr-/Uberholstreifen)

8. Untersuchungsbeginn: (MMM.JJJJ)
9. Vorgesehener Abschluss: (MMM.JJJJ)
10. Beteiligte:

11. Kurzbeschreibung (max. 1200 Zeichen):

|:| Fortsetzung, Seite 2

12. Bericht vorhanden: jall] (pdf-Dokument) nein []
b Link:

13. Schlagworter:

Ausgefllltes Formblatt mailen an: Ref-StB27@bmvbs.bund.de

+) Wird durch das Ref. StB 27 im Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS vergeb  en



Anlage zum Einfihrungsschreiben des MVI vom 17.07.2015 Handlungsempfehlung fiir den Einsatz von
[Armmindernden Asphaltdeckschichten auf Bundes- und Landesstraen im Innerortsbereich

Beispiel: Textbausteine zur Baubeschreibung

5. Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen, die Vertragsbestandteil werden:

5.1 Auflistung der anzuwendenden ,,Zusatzliche Technische Vertragsbedingun-
gen“

Zu den in den Besonderen Vertragsbedingungen unter Punkt 12 (Folgende ,Zusatzliche
Technische Vertragsbedingungen®, ,Erganzende Technische Vertragsbedingen®, ,Hin-
weise“ und ,Merkblatter sind Vertragsbestandteil:) gelten auszugsweise zusatzlich:

- ~-Empfehlungen flr die Planung und Ausflhrung von larmtechnisch opti-
mierten Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA (E LA D) Aus-
gabe 2014

Abschnitt 4.1: Beim Einbau larmtechnisch optimierter Asphaltdeck-
schichten ist der Stral3enfertiger auf diese Asphaltdeckschichtarten vorzu-
bereiten und einzustellen. Die Vorverdichtung sowie die Textur der Ober-
flache werden unter anderem durch die Einstellung und den Zustand der
Stampferleisten und der Glattbleche beeinflusst. Die Einbaubohle ist so
einzustellen, dass die GleichmaRigkeit der eingebauten Schicht Gber die
gesamte Einbaubreite gegeben ist (z. B. Anstellwinkel der Bohle). Die
Hochverdichtung an der Bohle darf nicht eingesetzt werden.

Heruntergefallenes Asphaltmischgut, ausgekuhlte Klein- und Restmengen
auf Fahrzeugen und im Aufnahmebehalter sind zu entfernen.

Die Walzverdichtung hat nahe der Bohle zu beginnen. Gummiradwalzen
sind nicht zugelassen.

Bei Temperaturen unterhalb von 100°C muss die Verdichtung abge-
schlossen sein.

Bei Einbauten in Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA sind
geeignete Malinahmen zur Einhaltung der Ebenheitsanforderungen zu
treffen.

Zur Uberprifung der Asphaltmischgutherstellung und der ggf. erforderli-
chen Optimierung der Asphaltmischgutzusammensetzung sowie der Ab-
stimmung des Gerateeinsatzes ist vor dem Einbau des AC D LOA und
SMA LA ein Probefeld (Mindestlange: 150 m) auszufuhren. Dabei sind fol-
gende Punkte zu berucksichtigen:

. Festlegung der Ansprihmenge auf der Unterlage

. Untersuchungsergebnisse der Asphaltmischgutzusammensetzung
1



. Einstellung des Fertigers und Festlegung des Walzeneinsatzes

. Bestimmung des Hohlraumgehaltes und des Verdichtungsgrades
an dereingebauten Schicht.

Die Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA werden nicht ab-
gestumpft.

Das Probefeld ist eine besondere Leistung. Im Leistungsverzeichnis ist
hierflr eine gesonderte Ordnungszahl vorgesehen.

Abschnitt 4.2: Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA
durfen nur eingebaut werden, wenn die Lufttemperatur mindestens 10 °C
und die Temperatur der Unteralge mindestens 8 °C betragen. Bei starkem
Wind darf nicht eingebaut werden.

Abschnitt 4.2.1.2:  Unter Asphaltdeckschichten aus AC D LOA muss ein
Asphaltbinder AC 16 B S SG oder ein SMA16 B S gemal} den Erganzun-
gen zu den Technischen Vertragsbedingungen im Stralkenbau Baden-
Warttemberg Ausgabe 2015 (ETV-BW-StB 2015) geliefert werden.

Abschnitt 4.2.1.3: Fuar den AC D LOA mussen zusatzlich bzw. ab-
weichend zu den Anforderungen der Tabelle 7 der TL Asphalt-StB 07/13
die Anforderungen der Tabelle 3 der " Empfehlungen fur die Planung und
Ausfuhrung von larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschichten aus AC
D LOA und SMA LA (E LA D)" erfullt sein.

Abschnitt 4.2.1.4: Fur den AC D LOA mussen die Anforderungen der
Tabelle 4 der " Empfehlungen fur die Planung und Ausfuhrung von larm-
technisch optimierten Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA
(E LA D)" erfllt sein.

Abschnitt 4.2.1.5: Fur den AC D LOA werden fur das Asphaltmischgut
und die fertige Schicht die Grenzwerte und Toleranzen der ZTV Asphalt-
StB 07/13, Abschnitt 4 AC D vereinbart.

Abschnitt 4.2.2.2:  Unter Asphaltdeckschichten aus SMA LA muss ein
Asphaltbinder AC 16 B S SG oder ein SMA16 B S gemal} den Erganzun-
gen zu den Technischen Vertragsbedingungen im Stralkenbau Baden-
Warttemberg Ausgabe 2015 (ETV-BW-StB 2015) geliefert werden.

Abschnitt 4.2.2.3: Fur den SMA LA mussen zusatzlich bzw. abweichend
zu den Anforderungen der Tabelle 8 der TL Asphalt-StB 07/13 die Anfor-

derungen der Tabelle 5 der " Empfehlungen fur die Planung und Ausfih-

rung von larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschichten aus AC D LOA
und SMA LA (E LA D)" erfullt sein.



Abschnitt 4.2.2.4: Fur den SMA LA mussen die Anforderungen der Ta-
belle 6 der " Empfehlungen fir die Planung und Ausfihrung von larmtech-
nisch optimierten Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA (E LA
D)" erfullt sein.

Abschnitt 4.2.2.5: Fur den SMA LA werden fur das Asphaltmischgut und
die fertige Schicht die Grenzwerte und Toleranzen der ZTV Asphalt-StB
07/13, Abschnitt 4 SMA vereinbart.

Abschnitt 5.1: Die Prifung von Asphaltmischgut AC D LOA und SMA
LA erfolgt nach Abschnitt 5.1 der E LA D.

Abschnitt 6.1.1: FUr jede Zusammensetzung eines Asphaltmischgutes
aus AC D LOA oder SMA LA muss eine Erstprifung durchgefihrt werden,
um nachzuweisen, dass die Richtwerte der Abschnitte 4.2.1 bzw. 4.2.2
dieser Empfehlung (E LA D) in Verbindung mit den Erganzungen zu den
Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen im Strallenbau Baden-
Wirttemberg (ETV-StB-BW) Ausgabe 2015 erfillt werden.

Abschnitt 6.1.3: Der Umfang der Prifungen geht aus den TL Asphalt-
StB 07/13, Tabelle 11 in Verbindung mit den Tabellen 3 und 5 dieser Emp-
fehlung (E LA D) hervor und entspricht flr Asphaltmischgut AC D LOA
denjenigen von Asphaltbeton fir Asphaltdeckschichten (AC D) bzw. fir
Asphaltmischgut SMA LA denjenigen von Splittmastixasphalt (SMA) in
Verbindung mit der ETV-StB-BW Ausgabe 2015. Erganzend ist das Bin-
demittelvolumen Bv und bei Asphaltmischgut AC D LOA die mittlere Text-
urtiefe (ETD) zu bestimmen und im Eignungsnachweis anzugeben.

Abschnitt 7: Im Eignungsnachweis ist das Bindemittelvolumen Bv
anzugeben. Bei Asphaltmischgut AC D LOA ist die mittlere Texturtiefe
(ETD) nach Abschnitt 5.1 dieser Empfehlung (E LA D) anzugeben.

Zusatzliche Kosten, welche durch erhdhte Aufwendungen samtlicher oben
genannten zusatzlichen Vertragsbestandteile entstehen, werden soweit
sie keiner eigenen Ordnungsziffer im Leistungsverzeichnis entsprechen,
nicht gesondert vergutet.

Vertragsbestandteil werden auRerdem die Erganzungen zu den Technischen Vertrags-
bedingungen im Strallenbau Baden-Wirttemberg Ausgabe 2015 (ETV-BW-StB 2015)

Teil 3.1: Erganzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07 Einfihrungs-
schreiben des MVI vom 13.04.2015, Az. 2-3945.40/90

Teil 3.2: Erganzungen zu den TL Asphalt-StB 07 Einfuhrungsschrei-
ben des MVI vom 13.04.2015, Az. 2-3945.40/90



